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«Паровой ренессанс. Создание парового двигателя»
Тезисы
В современном мире есть несколько глобальных проблем, основные - это перенаселение планеты и загрязнение окружающей среды. Если с перенаселением мы почти ничего сделать не сможем, то уменьшить загрязнение нам по силам. 

Главные источники загрязнения - это заводы и машины. Вредные выбросы с заводов постепенно уменьшаются под воздействием отечественной программы, однако с автомобилями история совсем другая. Доказано, что автомобильный транспорт является одним из главных загрязнителей атмосферы. На него приходится порядка 40 процентов всех загрязнений воздуха. Среднестатистический автомобиль выбрасывает в год: 

—135 килограммов окиси углерода;

 —25 килограммов окислов азота; 

—20 килограммов углеводородов;

 —от 7 до 10 килограммов бензпирена; 

—4 килограмма двуокиси серы; 

—1,2 килограмма твердых частиц. 

Ниже приведена таблица количества и токсичности веществ, содержащихся в выхлопе наиболее распространенных типов двигателей

	Компонент
	Объемная доля в
бензиновом двигателе, %
	Объемная доля в
дизельном двигателе, %
	Токсичность

	Азот
	74–77
	76–78
	нетоксичен

	Кислород
	0,3–8
	2–18
	нетоксичен

	Водяной пар
	3–5,5
	0,5–4
	нетоксичен

	Диоксид углерода
	5–12
	1–10
	нетоксичен

	Оксид углерода
	0,1–10
	0,01–5
	токсичен

	Углеводороды
	0,2–3
	0,009–0,5
	токсичны

	Альдегиды
	0–2
	0,001–0,009
	токсичны

	Диоксид серы
	0–0,002
	0–0,03
	токсичен

	Сажа, г/м3
	0–0,04
	0,1–1,1
	токсична

	Бензапирен, г/м3
	0,01–0,02
	0–0,01
	токсичен


Как видно из таблицы, более половины веществ токсичны для человека. Вот почему самое актуальное сегодня – использовать паровой привод механизмов. К примеру, на предприятии котельная при изменении потребления сбрасывает неиспользованный пар в атмосферу. В то же время его можно применять для работы питательных насосов, вентиляторов, дымососов. Использование паровой турбины малой мощности в котельной очень перспективно с точки зрения экономии электроэнергии. Если частотный привод искажает сеть, что приводит к потерям в электропотреблении, то паровой использует энергию пара, которая обычно «вылетает в трубу». 

Гипотеза: если мы изучим устройство парового двигателя, его достоинства и недостатки, то сможем самостоятельно собрать его. 

Цель проекта: разработать и собрать свою конструкцию парового двигателя.
Для достижения цели мы решали следующие задачи:

1) познакомиться с историей создания парового двигателя;

2) изучить устройство парового двигателя;

3) рассмотреть классификации паровых машин;

4) выяснить, как человечество использует паровые машины сегодня и есть ли у них будущее. 

5) разработать и собрать свою конструкцию парового двигателя.
Объект исследования: паровой двигатель.
Предмет исследования: технология создания парового двигателя.

Методы исследования:
· поисковый; 

· аналитический (анализ научной и справочной литературы по теме); 

· проектный: разработка парового двигателя.

Практическая направленность проекта заключается в том, что паровой двигатель, созданный в ходе реализации проекта, является прототипом большого парового двигателя. В будущем он может стать альтернативой автомобильному двигателю внутреннего сгорания. 

Как еще раз подтвердило наше исследование, у паровой машины есть будущее, потому что у неё есть ряд явных преимуществ перед другими видами двигателей:

«Всеядность» двигателя — ПМ могут использовать практически любые источники тепла для преобразования его в механическую работу. Как все двигатели внешнего сгорания, двигатель может работать от почти любого перепада температур, угольной или дровяной печи. 

Простота конструкции — конструкция двигателя ПМ очень проста, он не требует дополнительных систем, таких как газораспределительный механизм. Он запускается самостоятельно и не нуждается в стартере. Его характеристики позволяют избавиться от коробки передач. 

Увеличенный ресурс — простота конструкции, отсутствие многих «нежных» агрегатов позволяет обеспечить небывалый для других двигателей ресурс в десятки и сотни тысяч часов непрерывной работы. 

Экономичность — Современные паровые машины иногда дают больший КПД, чем даже карбюраторные машины (до 34 %), 

Бесшумность двигателя — паровые машины не имеют выхлопа, а значит машина не шумит. 

Экологичность — сам по себе двигатель не имеет каких-то частей или процессов, которые могут способствовать загрязнению окружающей среды. 
Благодаря своим преимуществам, паровые машины до сих пор широко используются человечеством. Примерно 86 % электроэнергии, производимой в мире, вырабатывается с использованием паровых турбин.

Делаем вывод: паровой двигатель – изобретение прошлого с перспективным будущим.

